Unfall- und

Sicherheitsforschung =

StraBenverkehr

DSy
Heft

71

Aufbereitung und Auswertung
von Fahrzeug- und Unfalldaten

Gemeinsamer Berich‘t |
der Bundesanstalt fur StraBenwesen und
des Kraftfahrt-Bundesamtes

von | |
Ottokar Bock .Frfcc::glssac:::f :q?{?q}jSCHuLE DARMSTADT
Ekkehard Briihning §2$£§s?=ii-s'§{6' B. Sggﬁgsoumx

Jochen Dl"lng TELEFOt: 061}31;‘\18-8156 g; 52100 DARMSTADT

Gabriele Ernst
Alexander Miese
Manfred Schmid

Inv.-Nr. 1 ‘7;

4
BAST

Herausgegeben _
im Auftrag des Bundesministers fur Verkehr von der
Bundesanstalt flir StraBenwesen, Bereich Unfallforschung

L

i

=
{
QE
-
.
| =
B
E
=
5
F
{
|
=
F
-
—
ii

T T T




4

Inhaltsverzeichnis

1 Ausgangslage des Forschungsprojektes
2 Datenzusammenfiilhrung . . . . . . . . . .

3 Ausschépfung derDaten . . . . . . . . ..

Teil | - Bericht iiber das gemeinsame
Projekt von KBA und BASt. . . . . . .

q Datenqualitat. . . . . . . . . .. ... ..
4.1 Allgemeines. . . . . . . . .. ... ...
4.2 Représentativitat des Datenmaterials. . . . .
4.2.1 Vergleich der Struktur des Unfallgeschehens

in N\Wund dem Bundesgebiet . . . . . . . .
4.2.2 Vergleich des Fahrzeugbestandes in NW

und dem Bundesgebiet . . . . . . . . . ..
4.2.3 SchluBfolgerungen zur Reprasentativitat

des Datenmaterials . . . . . . ... . ...
4.3 Unstimmigkeiten zwischen

Unfall-undKfz-Daten . . . . . . .. . ...
4.4  Struktur der um Kfz-Daten erganzten/

nicht ergénzten Datenséatze deutscher Kfz . .
4.4.1 Art der Verkehrsbeteiligung (Fahrzeugart)

der ergénzten/nicht ergénzten

deutschenKfz. . . . . .. e e e
4.4.2 Struktur nicht ergénzter Unfalldaten

vonPkw . . . . . .. ... ...
4.4.3 Vollstandigkeit der technischen Merkmale

bei erganzten Pkw-Daten. . . . . . . . . . .
45 Zusammenfassung . . . . . . . . . .. ..

5 Aufbereitung und Implementation
der Datenbei KBAund BASt . . . . . . . .
5.1 Festes Tabellenprogramm . . . . . . . . . .
5.2 Datenaufbereitung und -verwaltung fiir den
flexiblen forschungsorientierten Zugriff. . . .

6 Datei-Dokumentation . . . . . . . . . . ..

6.1 Rohdatensatz. . . . .. ... ... ....

6.2 Erweiterung um zusétzliche Merkmale;
Forschungsdatei (UDAKBA-Datei) . . . . . .

7 Mdoglichkeiten der Nutzung

und Anwendung . . . . . . ... L.
7.1 Nutzungsaspekte . . . . . . . .. . .. ..
7.2 KonftigeVerwendung . . . . . . .. .. ..

8 - Literatur . . . . . .. ... ... .....

9 Anhang. . . . . . . .. . ...
9.1 Kurzform der Satzbeschreibung
des Rohdatensatzes. . . . . . . . . . . ..
9.2 Inhalt und Schlisselverzeichnis
derUDAKBA-Datei . . . ... ... . ...
9.3 Datenbankschema der UDAKBA-Datei . . . .
9.4 Festes Tabellenprogramm . . . . . . . . ..

Teil Il - Fahrzeugbezogene Auswertung
deskKBA . ... . ... ... .......

1 Zusammenfassung . . . . . . . . . . ...

2 Aufgaben des Kraftfahrt-Bundesamtes . . .
2.1 Gesetzliche Aufgaben . . . . . . . . .. ..
2.2 Forschungsaufgabendes KBA. . . . . . . .
2.3 Begriff des technischen Mangels. . . . . . .
2.3.1 Methoden der Erfassung

von technischenMéngeln . . . . . . . . ..
2.3.2 Der erweiterte Begriff

des technischenMangels . . . . . . . . ..
2.4 Ziele fur die Auswertung derDatei . . . . . .
2.4.1 Aufzeigen von Schwachstellen

in Konstruktionskonzepten . . . . . . . . .
2.4.2 Aufzeigen von Schwachstellen

in der Fahrzeugkonzeption. . . . . . . . . .

3 Methodische Fragen . . . . . . . . . . ..
3.1 Allgemeine Uberlegungen

zur Unfallbeteiligung . . . . . . . .. . ..
3.2 Relativierung der Unfallbeteiligung

anhand der Bestandszahl . . . . . . . . ..
3.3 Relativierung der Unfallbeteiligung

anhand der Fahrleistung. . . . . . . . . ..

4 Einordnung der

technischen Fahrzeugmerkmale. . . . . . .
4.1 Aktive Sicherheit . . . . . . . .. .. L.
4.1.1 Untergliederung. . . . . . . . . ... ...
412 Auswahl . . . . . . ... ... ......
4.2 Passive Sicherheit. . . . . . . . .. .

5 Ergebnisse, Aussagen . . . . . . . . . ..
5.1 Unfallbelastung von PKW-Gruppen

nach Radaufh&ngungssystemen. . . . . . .
5.2 Unfallbelastung von PKW-Gruppen

nach Leistungsgewicht . . . . . . . . . .. :

521 Unfallort . . . . . .. .. ... ..... .
522 Unfalltyp . . . . . . . 00000
523 Unfallart . . . . . .. ... .. ......
5.2.4 Unfallursache: Fehler des Fahrzeugfiihrers . .
5.3 Passive Sicherheit. . . . . . .. . ... ..
5.3.1 Motorleistung. . . . . . . . . .. .. ...
5.3.2 Leistungsgewicht . . . . . . . . . .. ...
5.3.3 Hochstgeschwindigkeit . . . . . . . . . ..
5.3.4 Zulassiges Gesamtgewicht. . . . . . . . . .
5.3.5 Alterdes Fahrzeuges . . . . . . . . .. e

6 Interpretationen . . . . . . . . . ... ..

7 Literatur . . . . . . . .. ... ... ...

o

B

’wl_m.n,m.._,.m,__‘.m‘mm

[T T 117

\

(

il

T



5
Teil lll - Auswertungen zum Fahrunfall . . 69 4 Zusammenhinge zwischen Fahrer-
1 Fragen der Aktiven Sicherheit als Thema Fahr?eug-UmweIt-!\.Ilerkmalen und dem
- Anteil der Fahrunfélle. . . . . . . .. . .. 96
der Unfallforschung und statistischer . .
. 4.1 In die Untersuchung einbezogene
Auswertungen . . . . . . . . ... .. 70 A
- Variablen . . .. . . . . . ... ... ... 96
1.1 Unfallforschung und Unfallstatistik . -
, 4.2 Entwicklung des optimalen Modells . . . . . 97
bei der Bundesanstalt far StraBenwesen . 70 .
4.3 Darstellung des Zusammenwirkens
1.2 Problemstellung. . . . . . . . . .. .. 70 .
der Haupt- und Interaktionseffekte
13 Ausgangslage. . . . . . . . . ... .. 71 .
- . : . des optimalen Modells. . . . . . . . .. .. 98
; 1.3.1 Die aktive Sicherheit. . . . . . . . . .. 71
. 4.3.1 Untersuchung der Haupteffekte . . . . . . . 98
£ 59 1.3.2 Verfugbare Dateien . . . . . . . . . .. 72 .
8 4.3.2 Das optimaleModell. . . . ... ... ... 98
» 1.3.3 Modelle. . . . . . . . ... ...... 73 . ) .
< ~ . . 4.3.3 Zur inhaltlichen Interpretation
E 53 134 Bisherige Untersuchungsansétze . . . . 74
g L der Modellparameter (Effekte) . . . . . . . . 98
E 53 1.3.4.1 SituativerAnsatz . . . . ... .. ... 75 . . .
- - 4.4 Vergleich der Ergebnisse mit den Ergeb-
v 1.3.4.2 FahrerbezogenerAnsatz. . . . . . . . . 76 .
. \ nissen des Fahrer-Fahrzeug-Modells. . . . . 101
53 1.3.4.3 Technische fahrzeugtypbezogene
> 45 Zusammenfassung . . . . . . .. .. ... 102
Ansétze. . . . . . . .. ..o 77
R 54 1.3.4.3.1 Fahrzeugtyp. . . . . . [ 78 .
, 1.3.4.3.2 Sicherheitsbedeutung einzelner 5 !(llnftlge Verwendung der Daten
im Rahmen der Unfaliforschung. . . . . . . 102
R 55 1 _ Fahrzeugkomponenten . . . . . . . . . 79
,, 1.3.4.3.3 Fahrzeugverhalten. . . . . . . . ... .. 80 .
E 55 1.4 Erkenntnisse zum Fahrunfall. . . . . . . 81 6 Literatur . . . . . ... 103
: 1.4.1 Definition des Fahrunfalls . . . . . . . . 81
¥ 56 1.4.2 Bisherige Untersuchungen
' von Fahrunfallen . . . . . . . ... .. 81
K 56
{ 2 Basisauswertung zum Anteil
; an Fahrunfédllen. . . . . . . . . . ... 82
k57 ] 2.1 Fahrmerkmale. . . . . . . . ... ... 82
g 57 211 Alter der PKW-Fahrer . . . . . . . . .. 82
g 57 21.2 Geschlecht der hauptbeschuldigten
- 58 PKW-Fahrer. . . . . . . ... ..... 83
59 2.2 Fahrzeugmerkmale . . . . . . . . . .. 83
221 Hochstgeschwindigkeit . . . . . . . . . 83
59 222 Motorleistung . . . . . . . . ... ... 83
i 223 Leistungsgewicht . . . . . . .. .. .. 84
59 ; 224 HubraumderPKW. . . . . . .. .. .. 84
2.25. Motorlage und Antriebsachse . . . . . . 84
61 2.2.6 Fahrzeugalter. . . . . . . . . . .. .. 84
62 227 PKW-Typgruppen . . . . . . .. .. .. 85
62 - | 2.3 Unfallumstande . . . . . .. ... ... 86
63 2.3.1 StraBenklassen . . . . . . . ... ... 86
63 2.3.2 StraBenzustand . . . . . . . . .. ... 86
64 2.3.3 Charakteristik der Unfallstelie . . . . . . 87
64 234 Lichtverhéltnisse . . . . . . . . . . .. 87
65 235 Unfallursache ,Geschwindigkeit*. . . . . 87
65
66 3 Zusammenhédnge zwischen Fahrer-
66 Fahrzeug-Merkmalen und dem Anteil
der Fahrunfélle (multivariate Analyse
67 mittels loglinearer Modelle). . . . . . . 87
3.1 Vorbemerkungen . . . . . .. ... .. 87
68 3.2 Zur Untersuchungsmethode und der
ausgewahiten Software . . . . . . . . . 88
33 In die Untersuchung einbezogene
Variablen . . . . . . . . ... .. ... 92
3.4 Entwicklung des-optimalen Modells . . . 92
35 Darstellung des Zusammenwirkens
der Haupt- und Interaktionseffekte
des optimalen Modells. . . . . . . . .. 93
3.6 Zusammenfassung . . . . . . . . ... 95




