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AD,
AK
AKZ
AM

CAQ

AR
AS

Autobahndreieck
Autobahnkreuz
Ankindigungszeichen
Autobahnmeisterei
Anzeigequerschnitt
Alternativroute

Anschlussstelle

ASTRID Algoritmen en Systemen Ten behoeve van

Avi
BABA
BLVS

Reistijd Informatie op DRIPs
Automatic Vehicle identification
Brandenb‘ﬁrgisches Autobahnamt

Brandenburgisches Landesamt fiir Verkehr
und StraBenbau

BSBAS Brandenburgisches StraBenbauamt

DRIP
DTV
DZSt
EP
EWS

Strausberg

Dynamische Route Informatie Panelen
Durchsch‘mttlicher; taglicher Verkehr
Dauerzihlstelie

Entscheidungspunkt

Empfehlungen fir Wirtschaftlichkeitsunter-
suchungen von StraBen

FEDICS Forth Estuary Driver Information and Con-

Fv i
IMP
KBA
Kfz
LF
Lkw
MQ
NBA
NV
OR
Pkw
PW
RIA
RP
SBA

SIRIUS

trol System
Fernverkehr
Incident-Management Panelen

fKnotenbeeinflussungsanlage

* Kraftfahrzeug

Lichtfaseroptik
Lastkraftwégen
Messquerschnitt
Netzbeeinflussungsanlage
Nahverkehr

Originalroute

Personenkraftwagen

Prismenwender

Route Informatie Amsterdam systeem
RoutenPanelen
Streckenbeeinflussungsanlage

Systeme d’Information Routiere Intelligible
aux Usagers

SV
TLS

uz
VBA
VDE
VMS
VRZ
VST

vZB
WIM
WTA
WVW
WWW

Schwerverkehr

Technische Lieferbedingungen fur
Streckenbeeinflussungsanlagen

Unterzentrale
Verkehrsbeeinflussungsanlage
Verkehrsdatenerfassung
Variable Message Sign
Verkehrsrechnerzentrale
Verkehrsstufe
Verkehréteilnehmer
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Weigh In Motion
Wechseltextanzeigen
Wechselvorwegweiser

Wechselwegweisung
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